
السيارات الهربائية أقل تلويثا للبيئة؟

يلعب الإشهار ف وسائل الإعلام دورا كبيرا ف ترويج بعض المغالطات، فعن طريقه مثلا تحاول شركات
السيارات بيع اكبر عدد من السيارات الهربائية  عل أساس أنها الحل الأمثل لمشلات التلوث، وصديقة
للبيئة. و لا شك أن العديد من الناس،  يصدق هذه الادعاءات. إلا أن دراسات حديثة تؤكد أن “التلوث
البيئ الذي تتسبب فيه السيارة الهربائية يمن أن يون أكثر ضررا للبيئة و للصحة من السيارات

العادية الت تسير بطاقة البنزين”.

فالسيارات الهربائية لا تصدر انبعاثات غازية ملوثة أثناء اشتغالها، لن إنتاج الطاقة الهربائية، نقلها،
تشتغل بالوقود الأحفوري ف تجعلها اكثر تلويثا من السيارات العادية الت الت تخزينها و مردوديتها ه

العديد من الدول.

محطة حرارية ف ألمانيا تنتج الهرباء بحرق الفحم الحجري
الاعمدة الطويلة تنبعث منها غازات ملوثة,

إنتاج الطاقة الهربائية عل الصعيد العالم يعتمد عل الفحم الحجري و الغاز الطبيع و البترول بنسبة
تفوق %66 (بالنسبة للمغرب %84,4 ف شهري يناير و فبراير 2013) و الطاقة النووية بنسبة %16 و
الطاقات المتجددة كالطاقة الهيدروليية بنسبة %16 و الريحية و الشمسية بنسبة %2. و يظهر هذا أن
إنتاج الهرباء يسبب انبعاث غازات ملوثة، خصوصا ف الدول الت تعتمد عل الفحم الحجري كمصدر

للطاقة  بالإضافة إل ملوثات أخرى كالزئبق و أوكسيد البريت و الأزوت و الجزيئات الدقيقة العالقة.

تعتمد الصين و الولايات المتحدة الأمريية عل الفحم الحجري لإنتاج
الهرباء و هو ما يفسر ارتفاع معدل ثان أوكسيد الربون. أما فرنسا
ــدلها ــر مع ــا يفس ــو م ــبة %75 وه ــة  بنس ــة النووي ــ الطاق ــد عل فتعتم
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المنخفض.
المصدر

فالفحم الحجري أرخص ثمنا من أنواع الوقود الأخرى، ويوجد بميات لا بأس بها ف مختلف بقاع العالم،
لن مردوده الطاق اقل من الوقود المستعمل ف السيارات، بحيث أن إنتاج نفس المية من الطاقة

بالفحم يسبب انبعاث ضعف كمية الغازات الملوِثة المنبعثة من استعمال الوقود.

ينضاف إل ذلك نقص ف المردودية و الت تصل إل %27  نتيجة  ضياع الطاقة : بحيث أن مردودية 
الإنتاج ف المحطات الحرارية %40، و مردودية نقل الطاقة الهربائية عبر أسلاك الشبة %93 ، و88%

.هربائبالنسبة لشحن بطاريات الليثيوم  و%90 أثناء تفريغها، و %90 مردودية المحرك ال

من هنا يتبين أن السيارات النظيفة ما زالت صعبة المنال ف معظم الدول، باستثناء بعض الدول الت لا
تعتمـد علـ الفحـم الحجـري بشـل كـبير، فالسـيارة الهربائيـة قـد تـون ذات تـأثير أقـل علـ البيئـة مـن

السيارات ذات المحرك الحراري ف هذه الدول.
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